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Einleitung

in der oftentlichen Diskussion und in Gerichtsverfahren zum
Schienenverkehrslirm wird hiiufig vorgebracht, dass durch Wei-
chenverbindungen auBerhalb von Bahnhofskereichen eine erhéh-
te Larmbelistigung verursacht wird. Daher wird die Verlegung
von Weichenverbindungen oder ein verbesserter Schallschutz im
Einflussbereich der Weichen gefordert; bisher liegen jedoch
keine konkreten Messungen tiber einen evil. pegelerhihenden

Einfluss von Weichenverbindungen vor.

inr Bereich der Ausbaustrecke Augsburg -~ Miinchen ist cine
Situation mit und ohne Weichenverbindung verhanden, die dem
derzeitigen Ausbaustandard auf der freien Strecke im Netz der
DB AG entspricht, so dass dort Emissionsmessungen durchge-
fiihrt werden konnten, die reprasentativ die Auswirkungen von
Weichengeriiuschen auf der freien Strecke wiederspiegein kén-

nei.

Abhildung 1: Einfache gerade Weiche

Messquerschnitte

Die beiden Messquerschnitte befinden sich an der ABS Augsburg
- Olching (-Miinchen) im Bereich Kissing. Die bisher zweiglei-

sige Strecke wurde im Bereich Kissing um zwei weitere durch-

gehende Gleise und ein Uberholgleis erweitert und der Bahnhof
veriegl. Die Messungen fanden an der Einmiindung des neuen
Uberholgleises in das neu erstellle Durchgangsgleis (einfache
gerade Weiche mit starrem Herzstitck, s. Abbildung 1) statt. Der
Zugverkehr wird wegen der Sanierung der Bestandsgleise seit
Spiitherbst 2001 vollstindig auf den neuen Gleisen abgewickelt,
[3e Messungen fanden im Mérz 2002 statt.

Der Oberban an den Messquerschnitten besteht avs einem Schot-
teroberban mit Betonschwellen {auch im Weichenbereich), Aut
der den Messpunkten gegeniiberliegenden Trassenseite verliufl
eine 4m hohe (itber SOK) Schalischutzwand. Der Einfluss von
Reflexionen an der Schallschutzwand ist wegen der hochabsor-
blerenden Ausfihrung der Wand zu vernachlidssigen. Weiterhin
ist die Schallschutzwand an beiden Messquerschnitien in gleicher
Hohe und gleichem Abstand vorhanden,

H

Abbildung 2: Lage der Messquerschnitte

Dic Schallausbreitungsbedingungen sind an den Messmmkicn

aufgrund des ebenen Gelindes chne Bebauung unbehindert.

Durchfiihrung der Messung

Die Messung erfolgte in Anlehnung an das in der E DIN 45642,
Abschnitt 7.2, beschrichene Verfahren zur Emissionsmessung
von Schienenverkehrsgersinschen, Abweichend davon wurde an
den beiden Messquerschnitten jeweils ein zusitzlicher Mess-
punkt in 7,5 m Abstand vom Messgleis (Richtungsgleis nach
Ménchen) eingerichtet,

Als Messgrofle wurde der zeitliche Verlaut des A-bewesteten
Schaildruckpegels in der Zeitbewertung Fast Lap(l) verwendet.
Aus dem zeitlichen Verlauf wurde nachtriiglich die Messgrifie

Einzelereignispegel Lyp (Mittelungspepel bezogen auf | h Mitte-



lungsdauer) und der Vorbeifahripegel L gy gebildet. Zusitzlich
wurden Geschwindigkeiten, Zuglingen und Scheibenbremsantei-
le der gemessenen Zugvorbeifahrten erhoben. Ap jedem der
beiden Messquerschnitte wurden nur - vom Nachbargleis unbe-
einflusste - Zugvorbeifahrten anf dem Richtungsgleis nach Miin-
chen messtechnisch erfasst. Gemié den Vorgaben der E DIN
456042 ist bei der Emissionsmessung von Schienenverkehrsgeriiu-
schen eine Mindestzahl von 20 Reiseziigen, 15 schetbengebrems-
ten Reiseziigen und 30 Giiterziigen zu crfassen.

Die Anzahl der auswertbaren Messungen und die dazugchorigen

gemittelten Zugparameter sind in folgender Tabelle aufgefihrt:

Tabelle 1: Anzahl der verwertbaren Zugvorbeifahrten

Zuggat- | Vorbei- | Zuglinge [m] |  Geschw.- Scheiben-
tung fahrten n [km/h] bremsen [%]
G 31 423 92 0
LG i3 282 134 93

tet 22 322 : 48 100
Messergebnisse

Wesentliche Gerduschqueile bei der Weicheniiberfahrt ist bei
vorliegender Weiche die sog Herzstiickliicke, da in diesem Be-
reich beim Auftreffen des Rades auf das MHerzstiick Schiiige
entstehen kdnnen. Diese Gerduschquelle entfillt bei Weichen mit
beweglichen Herzstiicken, da dann die Herzstiickliicke geschlos-

sen wird.
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Abbildung 3: Herzstiick ciner Weiche

Aus den ermitielten Einzelereignispegeln Ly wurden (iber die
cinzelnen Zuggattungen encrgetische Mittelwerte und die dazu-
gehdirigen Standardabweichungen errechnet. Die mittleren Ein-
zelereignispegel Lagy fiir jede Zugant k sind in Abhiingigkeit vom
Messquerschnitt und dem Messabstand in folgender Tabelic

aufgetihr:

[Fabelle 2:  Mittelwerte und Standardabweichungen der Ein-

zelereignispegel Lygy je Zugart k

Messquerschniit; Messquerschnitt
mit Weiche ohne Weiche Differenz *

7,5 m Mittel- Mittel-

Abstand wert o wert 4

Gz 68,9 3,3 68,9 3.8 0,0
[C/EC 60,5 2.6 59,8 2,9 +(0.7
ICE 58,3 1,3 56,5 1,0 +1.8
25 m Ab-  [Miltel- Mittel-

stand werl o wert o

Gz 64,0 3,7 63,8 4.0 40,2
[C/EC 55,3 3,0 54,7 3.1 +{,4
[CE 522 1,6 50,8 1,8 {4

* cin positiver Wert bezeichnet eine Pegelerhéhung durch die
Weiche

Diskussion der Ergehnisse

Es zeigt sich, dass die Differenzen zwischen den beiden Mess-
querschnitten nur gering vom Messabstand, in stirkerem Mafie
Jedoch von der Zugart k abhéngen:

Bei der in der Regel ausschlicBlich (GrauguB-) klotzgebremsten
Zugart Giterzug zeigen sich in beiden Messabstinden nwr ein
geringer bis nicht vorhandener Einfluss des Weicheniibergangs
auf den Einzelercignispegel. Ein deutlicherer Einfluss des Wei-
chentibergangs tritt dagegen bel den scheibengebremsten Zugar-
ten [C/EC und vor allem beim [CE auf. Hier betrigt dic Difte-
renz ca. +0,7 dB(A} bet IC/EC und ca. +1,5 dB(A) bei den ICE.
Der Einfluss der Weiche nimmt mit dem Messabstend tenden-
ziell ab. Bei einem Messabstand von 25 m betriigt die Difterenz
zwischen den Messquerschnitten (auber bei Giiterziigen) 0,1 bis
0,4 dB(A) weniger als bei cinemy Messabstand von 7,5 m.
Generell ist anzumerken, dass die meisten acfgetretenen Pegel-
differenzen innerhalb der gerfitetechnisch bedingten Messunsi-
cherheit von Gerdten der Klasse 1 nach DIN [EC 651 licgen.

Auswirkungen auf den Beurteilungspegel

In Hinblick aut die Beurteilung von Schienenverkehrsgeriiuschen
nach der 16. BlmSchV kann aus den Messergebnissen abgeleitet
werden, dass bei Hauptstrecken der Bahn mit gemischen Zugver-
kehr {Reise und Gilterverkehr) der Einfluss von Weichen
vernachlissigen ist. Dagegen ist bei reinen Hochgeschwindig-
keitsstrecken mit vorwicgendem ICE Verkehr im Bereich von
Weichen bis zu ¢inem Abstand von ca. 25 m ein Zuschlag von
ca. 2 dB(A) vorzuschen. Bei Weichen mit beweglichen Herzstii-
cken kann auf diesen Zuschlag verzichtet werden.
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