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Blick in die Geislinger Zukunft: Tempo 30 auf der Stuttgarter Straf3e in der Nacht.

Eine Frage des Larms

Verkehr Geislingen soll weniger Verkehrslarm abbekommen. Wie, das gibt der
Larmaktionsplan vor. Morgen ist dazu eine Blrgerinformation. Von Jochen Weis

uhig ist es in Geislingen

selten. Dafiir sorgen in

erster Linie die B 10 und

ie Filstalbahn, auf denen

den ganzen Tag und auch die gan-

ze Nacht iiber Fahrzeuge und

Ziige rollen. Dass es entlang der

beiden Hauptverkehrsachsen der

Fiinftilerstadt, aber auch entlang

der anderen Durchgangsstraffen

wenigstens etwas ruhiger fiir die

Anwohner wird, dafiir soll ein
Lirmaktionsplan sorgen.

Die beiden Kernpunkte, die die
Stadtverwaltung bereits Ende Ok-
tober dem Gemeinderat zur Dis-
kussion vorgelegt hatte: Tempo
30 zwischen 22 und 6 Uhr auf al-
len Durchgangsstrafen, aufier-
dem die Einstufung der Bahnstre-
cke als ,besonders iiberwachtes
Gleis“. Das bedeutet, die Bahn
kontrolliert in kurzen Abstéinden
Zustand und Beschaffenheit der
Gleise - und riickt bei Bedarf mit
dem Tellerschleifer an. Dabei gilt:
Je glatter die Schiene, desto ge-
ringer das Fahrgeriusch der Ziige.

Die Vorschldge basieren auf
der Empfehlung des Augsburger
Ingenieurbiiros Méhler und Part-
ner, welches im Vorjahr damit be-
gonnen hatte, die Lirmbelastung
der Geislinger anhand von Re-
chenmodellen zu erfassen und zu
kartieren. Rechtliche Grundlage
dafiir ist die Umgebungs-
larm-Richtlinie der EU. Die Kom-
munen sind gesetzlich dazu ver-
pflichtet, diese Richtlinie umzu-
setzen, sobald das Verkehrsauf-
kommen bei téglich mehr als 8200
Autos und Lastwagen sowie bei
mehr als 82 Ziigen liegt.

Zwar gab es zunichst noch
weitere Vorschlige, darunter ein
Mix aus Tempo 30 und 40 auf den
Durchgangsstrafen, eine Ver-
kehrsmengenreduzierung oder
die Erhdhung und Erweiterung
der Schallschutzwinde entlang
der Bahnlinie. ,Wir haben uns
aber fiir die beiden Mafnahmen
entschieden, von denen am meis-
ten Menschen profitieren®, sagt
Sonja Pfau, die Projektverant-

wortliche bei der Geislinger
Stadtverwaltung,

Nimmt man als Richtwert ei-
nen Pegel von 55 Dezibel, lidsst
sich bei Tempo 30 in der Nacht
die Lirmbelastung fiir 495 An-
wohner dauerhaft unter diesen
Wert driicken, bei einem Mix nur
353. Vom iiberwachten Gleis wiir-
den sogar 1400 Anwohner entlang
der Bahnlinie profitieren, bei Er-
hohung und Erweiterung der
Liarmschutzwand wéren es nur
ein Zehntel. Hintergrund: Ab ei-
nem Pegel von 55 Dezibel ist laut
Umweltbundesamt am Tage ,,zu-
nehmend mit Beeintrichtigungen
des psychischen und sozialen
Wohlbefindens zu rechnen®, in
der Nacht nimmt bei diesem Pe-
gel - so besagen es Forschungs-
ergebnisse - die Gefahr von
Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu.

Ein ganztigiges Tempolimit 30
auf den Geislinger Durchgangs-
straflen wird es indes nicht ge-
ben. Das stand zwar ebenfalls auf
der Vorschlagsliste, ,das erschien
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Fotomontage: Markus Sontheimer

uns als erster Schritt jedoch zu
stark®, sagt Pfau.

Betroffen von der 30er-Rege-
lung wiren die B 10 und B 466 im
gesamten Stadtgebiet, auflerdem
Wiesensteiger Strafie, Tiirkhei-
mer Strafe und Karlstrafie sowie
Lingentalstrafie, Springstrafie so-
wie Teile der Rheinland- und der
Werkstrafle. Hinzu kommen wei-
tere Strecken wie die Helfenstei-
ner-, die Bahnhof- und die Hei-
denheimer Strafie. Dort liegt das
Aufkommen zwar unter 8200
Fahrzeugen pro Tag, ,wir wollen
aber ein schliissiges Konzept und
darum diese Straften miteinbin-
den. Was dort zugleich eine An-
derung der bestehenden Rege-
lung - Tempo 40 ganztigig - be-
deuten wiirde. Kiinftig wiren es
50 Stundenkilometer am Tage und
30 in der Nacht.

Info Die Geislinger Stadtverwaltung hat
fur morgen, Donnerstag, eine Biirgerinfo
zum Larmaktionsplan angesetzt. Beginn
ist um 19 Uhr im Kapellmiihlsaal.



